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Lanstrafiken Malardalen AB

Linstrafikbolagen i Vistmanland, S6rmland och Orebro samverkar inom ramen for det gemen-
samigda Linstrafiken Milardalen AB. Bolaget har till uppgift att frimst vara en resurs for sam-
ordnad administration, exempelvis ledning, planering och ekonomiservice. Lanstrafikbolagen har
en gemensam verkstillande direktor. Samordningen 1 de tre linen ger forutsattningar for ett mera
effektivt resursutnyttjande. Lanstrafikens roll ar bland annat att skapa goda forutsittningar f6r
samordning och utveckling av kollektivtrafiken.

Regionforstoring genom utvecklad kollektivtrafik

Allt fler manniskor viljer att resa kollektivt nir kollektivtrafiken anpassas efter manniskors behov
av effektiva, tillgingliga och prisvirda transporter. Att skapa god tillgianglighet med effektiva och
prisvirda transporter, dr kollektivtrafikens viktigaste bidrag till att astadkomma positiv regional
utveckling. Samtidigt dr regionforstoring i mening utvidgad arbetsmarknad, helt grundliggande
for kollektivtrafiken och tillgainglighetsbegreppet. Medborgarna ska kunna bo pa en ort och arbe-
taien annan.

Ur ndringslivets synpunkt innebdr en ikad tillginglighet att det blir littare att rekrytera arbetskraft med rétt
kompetens genom att befolkningsunderlaget blir storre. For foretag, inom framst tjanste- och servicesektorerna, in-
nebdr en dkad tillganglighet att man kan vidga sin marknad till ett storre omrdde och till ett storre befolkningsun-
derlag, nagot som pd sikt gynnar en specialisering som i sig ar tillvaxtbeframjande.

Det finns tydliga samband mellan funktionella regioners storlek och ekonomisk tillvéxt dér stirre regioner gene-
rellt uppvisar en battre ntveckling an mindre. Orsakerna till detta ligger i att stora funktionella regioner har kom-
parativa fordelar for foretagen i form av béttre geografiska marknadspotentialer, marknaderna blir stirre och prig-
las av en stirre mangfald. Regionfrstoring innebar ur ett individperspektiv att antalet tillgangliga arbetstillfillen
dkar. Pa samma sdtt blir ocksa antalet tillgingliga studiemaiyligheter fler, det tillgangliga ntbudet av service av oli-
ka slag forbattras och maijligheterna att valja arbetsplats och bostadsort mer oberoende av varandra. Regionforsto-
ring innebdr inte enbart en vidgning av de lokala arbetsmarknaderna, utan omfattar dven exempelvis serviceregio-
ner och uthildningsregioner.'

For att nd detta och ett mer langsiktigt hallbart resande respektive tillginglighet, konkretiseras
detta i Mer Koll med en gemensam utgangspunkt. Utgangspunkten ar att nd en vl utvecklad kol-
lektivtrafik och infrastruktur som erbjuder stora moijligheter till dagligt resande inom regionen
och mellan regioner. Nar vi blickar framat ser vi ocksa mojligheter for reseniren att pa ett enkelt
och snabbt sitt fa information om resmaijligheter och betalningssitt samt klimatpaverkan vid val
av fardsitt.

Med utvecklad kollektivtrafik lyfts den regionala tillgingligheten fram i begreppen glesbygd, titor-
ter, centralorter och regioner. I Mer Koll ges tillginglighetsbegreppet en bredare innebord. Det
ska dven omfatta restid och forekomst av alternativ, liksom turtithet i kollektivtrafiken.

I Mer Koll ska arbetet med att na regionférstoring och tillganglighet dven relateras till all sam-

hillsbetald trafik. Kollektivtrafiken ska utvecklas sa att en 6kad efterfragan kan tillgodoses och att
resandestrommar flyttas 6ver till kollektivtrafik fran personbil, vilket ocksa dr medlet f6r minskad
miljopaverkan. Vi ser ocksa att den storsta potentialen for 6kad andel resande ir i redan befintliga
pendlingsstrak, varfor sirskilda utredningar 6ver snabbusslinjer och tagresande ska genomféras. 1

! Regionalt strukturfondsprogram i Ostra Mellansverige 2007-2013, Nutek
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glesare omraden beh6vs ocksa en basniva for kollektivtrafiken med tillfredsstallande hallplatser
och tillricklig trafiksikerhet. Stomtrafiken kompletteras med busstrafik av mer lokal karaktir.”

Med malen regional utveckling, tillganglighet och regionforstoring i fokus har Lanstrafikens dgare
stillt sig bakom det fortsatta arbetet med Mer Koll.

Gemensamt for linstrafikens dgare dr viljan att uppna ett stomnit av buss- och tagtrafik kom-
pletterat med regionala strak dir resan dven kombineras med den sarskilda kollektivtrafiken. For
att na detta krivs utredningar som 6kar kunskapen om trafiklésningar for att skapa battre plane-
ringsfoérutsittningar. Hit hor ocksa att utveckla trafiklosningar i stadstrafik, jarnvigsstrak och i
form av hallplatser, bytespunkter och resecentra.

Transportinfrastruktur

Infrastrukturen behéver hela tiden forbittras fOr att en region ska utvecklas. Det giller inte minst
tor att utveckla samhallets transportstrak och kollektivtrafik. Om inte detta utvecklas i samma
takt som Ovriga sektorer i regionen uppstar allokeringsproblem, med samhillsekonomiska forlus-
ter som foljd.

Regeringen har gett de regionala och statliga organen med ansvar for transportinfrastruktur i
uppdrag att arbeta med planer f6r investering 1 infrastruktur. For att kollektivtrafikens framtida
behov av bittre infrastruktur ska bli tillgodosedda ér det nédvindigt att Lanstrafiken och regiona-
la myndigheter skapar ett underlag med en samlad bild 6ver behovet, dir prioritering av insatser
och investeringskostnader med fokus pa tillginglighet genom en utvecklad kollektivtrafik och inf-
rastruktur som ger regionforstoring finns med.

En stor del av kollektivtrafikens attraktivitet hinger samman med den infrastruktur som omger
fairdmedlet eller den service som ges 1 anslutning till resan. De férbattringar som kan astadkom-
mas for att na 6kad tillginglighet kan delas in i fler turer med goda anslutningar f6r kombinerade
resor och bittre vantmilj6er vid bytespunkter och resecentra, miljévinliga fordon med hog stan-
dard/komfort och snabbate forbindelser. Hit hor ocksa atgarder for att skapa sirskilda bussgator,
bussprioriteringar vid trafiksignaler och realtidssystem samt forbittrings- och hastighetsh6jande
atgirder for tagtrafiken.

Kunskapsunderlag om infrastruktur och byged milj6 kring stationer, hallplatser m.m. ar ofta otill-
rickliga. For att fa bittre beslutsunderlag i trafikplaneringen behdver underlagen kompletteras
med nédvindiga och prioriterade insatser samt kostnader f6r atgarder. Detta bor ske genom en
grundliggande inventering av resecentra, stationer, hallplatser och andra bytespunkter f6r all kol-
lektivtrafik.

Projektidé

Projektidén ar att stirka kopplingen mellan trafikering och infrastruktur, och att utveckla samver-
kan mellan olika transportslag. Pa sa vis kan en utvecklad kollektivtrafik som erbjuder stora moj-
ligheter till dagligt och miljomassigt héllbart resande inom regionen och mellan regioner nas, vil-
ket ocksa ir utgangspunkten for 6kad regionforstoring och tillgianglighet. Detta ska astadkommas
genom en bittre samordning mellan olika trafikslag inom person- och godstrafiken. Samordning-
en sker genom samverkan mellan 25 kommuner, Linstrafiken, Banverket, Vigverket, Svensk
Kollektivtrafik och regionala myndigheter 1 Mer Koll. Samverkan ska resultera i gemensamma
planeringsforutsittningar for att utveckla kollektivtrafiken och na en val utbyggd infrastruktur.
Visionen dr att férdubbla antalet resande med kollektivtrafik till ar 2020, jamfért med ar 2007.

2 Systemanalys Stockholm-Mailarregionen och Gotland
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Syftet med Mer Koll dr att skapa nya samarbetsformer mellan intressenter fOr att utveckla kollek-
tivtrafik och infrastruktur samt att ta fram underlag till standardlésningar for trafikering, informa-
tion, regler och ansvarsférdelning f6r kombinerade resor inom samhallsbetald kollektivtrafik. Syf-
tet dr ocksa att peka pa nédvindiga infrastrukturatgirder som utvecklar kollektivtrafiken ytterliga-
re och minskar resenirens klimatpaverkan samt gor resan mer attraktiv.

Mal
Malet dr att stirka kopplingen mellan trafikering och infrastruktur f6r att na en vil utvecklad kol-

lektivtrafik, som dven fortsittningsvis ska vara ett redskap for positiv regional utveckling och en
betydande resurs f6r héllbart resande, tillgianglighet och regionférstoring.

Langsiktighet — efter projekttiden

Det langsiktiga arbetet med Mer Koll ar att ta fram planeringsforutsittningar for att ytterligare ef-
fektivisera kollektivtrafiken och 6ka minniskors och foretagens tillganglighet till en storre regio-
nal marknad. Arbetet kommer ocksa leda till att infrastrukturatgarder och andra forbittringar av
kollektivtrafiken ska kunna forverkligas utifran det arbete som genomférs under projekttiden. De
torstudier och utredningar som utfors inom Mer Koll har som syfte att vara underlag vid genom-
forandet av sadana forbittringar pa kollektivtrafikanliggningar och andra infrastrukturatgirder
som beh6vs for att utveckla kollektivtrafiken ytterligare. Underlagen kommer att visa pa bland
annat vad som behover goras, vilka effekter ett genomforande kan ge och hur mycket det kom-
mer att kosta. Pd sa vis kommer intressenterna att fa ett battre beslutsunderlag infér satsningar pa
regionforstoring genom kollektivtrafik. Mer Koll ska ocksa bidra till att informera om méjlighe-
ten att soka statsbidrag for forbittringar pa kollektivtrafikanliggningar. De underlag som tas fram
inom projektet 6kar ocksa mojligheten att fa atgirder genomférda i nirtid.

Avgransning

Den gemensamma malsittningen for projektets intressenter ar att ga samman for att skapa regi-
onforstoring genom Okad tillganglighet och mer utvecklad kollektivtrafik. Att ga samman pa det
hir viset ir en metodik som tidigare inte provats. Det betyder att arbetet inte ingar i vad som
normalt gors. Projektet skulle alltsa inte ingd i de enskilda intressenternas ordinarie verksamhet
utan drivs inom ramen fér samarbete och samverkan 1 Mer Koll.

Genomfdrande

For att genomfora projektidén krivs omfattande inventering av dagens kollektivtrafik och infra-
struktur med detaljerade utredningar, forstudier och forslag till atgarder. Genomférandet kriver
aven att de faktorer som visar pa mojligheter och restriktioner for planering av forbittrad till-
ginglighet, utvecklad kollektivtrafik och infrastruktur ska samlas in och sammanstillas. Mer Koll
ska vidare verka for att beskrivnings-, analys- och samverkansmetoder samt verktyg tas fram, som
utvecklar planeringsforutsittningarna for kollektivtrafik och dess infrastruktur ytterligare. For ge-
nomférandet delas Mer Koll in i féljande tre strategiska omraden:

1) Marknad
2) Starka Strak
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Strategierna inriktas mot att under den kommande trearsperioden ligga grunden for en vil ut-
vecklad kund- och marknadsorienterad kollektivtrafik samt nédviandiga infrastruktursatsningar.
Detta gors genom att ta fram:

3) Jarnvigssatsningar

e ctt mer fullédigt och sammankopplat beslutsunderlag som med en djupare analys beskri-
ver resandestrommar och tillganglighet

e arbetstagarnas attityd till kollektivtrafik och hinder f6r anvindandet av kollektivtrafiken

e mojligheter att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft genom att peka pa nédvindiga in-
vesteringar i infrastruktur och intermodala trafiklosningar

e beslutsunderlag som visar pa avgérande betydelser av upprustade nya, snabba och effek-
tiva jarnvigslankar

For att bana vig for och mojliggéra dessa centrala strategier, behovs ett massivt férankringsarbe-
te och samverkan, savil internt som externt. Vidare behover kollektivtrafiken och dess 16sningar

tydligare och starkare profileras med omfattande marknads- och informationsinsatser, som stiller
speciella krav pa bade ekonomiska resurser och interna personella samt externa resurser.

1. Marknad

En internationell undersékning (Kelly Services, 2008) visar att nirmare 40 procent av svenska ar-
betstagare hellre tar bilen dn kollektivtrafiken till jobbet. Undersokningen visar vidare pa att
svenskarna anvander kollektivtrafiken i mindre grad dn 6vriga studerade linder i Europa. Med an-
ledning av det behover vi dels fa bittre kunskap om hur det férhaller sig och varfér arbetspendla-
re undviker kollektivtrafiken. Dels beh6ver vi béttre marknadstora kollektivtrafiken och peka pa
de fordelar och méjligheter som kan erbjudas.

Med olika marknads- och informationsinsatser ska Mer Koll skapa en attraktiv kollektivtrafik i
utveckling sa att méinniskorna far en enklare och bittre vardag — enkelt, tryggt och milj6vinligt.
Detta stiller nya krav pa den ordinarie verksamheten for att utveckla, samordna, marknadsfora
och silja kollektivtrafiken inom vira tre lin och vidare 1 det grinséverskridande samarbetet med
angrinsande lin.

2. Starka Strak

Idag nyttjar vi inte pa ett effektivt satt kombinationen mellan linjelagd trafik (buss, tag och flyg)
och den sirskilda kollektivtrafiken (skolskjuts mm). Det dr inte ovanligt att den sirskilda kollek-
tivtrafiken kor linga strackor parallellt med linjetrafiken. Om man kombinerar férdelarna i trafik-
typerna, sa nas en attraktivare och mer kostnadseffektiv kollektivtrafik. Losningar som méjliggor
kombinerade resor kommer dven avsevirt 6ka tillgangligheten for stora grupper av resenirer och
skapa regionforstoring.

Resenirer vill att resandet ska ske snabbt, vara enkelt och palitligt, vilket ocksa har stark paverkan
pa kollektivtrafikens andel av arbetspendling.

Det Mer Koll i forsta hand ska efterstriva édr att ppna upp trafiken genom att férenkla de trafik-
16sningar som redan finns och gora informationen om hela resan littare tillginglig.

Mer Koll har att inventera all samhaillsbetald kollektivtrafik. I inventeringen ingar ocksé att be-
skriva demografiska och niringsgeografiska faktorer som paverkar behov av och efterfragan pa
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kollektivtrafik. Denna inventering ska beskriva nuliget. Direfter har Mer Koll att analysera och
toresla atgirder for att nda kombinerade resor och ta bort parallell trafik dar sa ar mojligt. Uppdra-
get dr ocksa att foresla snabba transporter med hjilp av stomnatstrafik, vilket kommer att ha stor
paverkan pa regionférstoring. Vidare har Mer Koll att féresla bytespunkter och sirskilt studera
intermodala resecentra.

Uppdraget dr ocksa att beskriva, analysera och foresla nodvindiga atgiarder pa hallplatser, sa att
dessa upplevs som trygga och sikra for resendrer och busschaufforer. Hallplatserna ska sarskilt
beaktas utifran limplig placering och utformning med hinsyn tagen till tillgingligheten f6r rese-
narer.

Konceptet Starka Strak ska underlatta och gora det enklare f6r resenirer att ta sig fran punkt a till
punkt b samtidigt som kollektivtrafiklosningen ska effektiviseras. Detta gors av Lanstrafiken 1
samverkan tillsammans med:

¢ kommun och landsting genomféra inventering av den sirskilda kollektivtrafiken, linjelagd
trafik, information och marknadsforing samt foresla atgarder for ny trafikering

¢ kommunen ta fram prioriterade atgirdslistor med kostnader pa infrastrukturatgarder

e Vigverket och kommuner klassificera hallplatser utifran tillginglighet och standard och ta
fram ett gemensamt register samt en prioriterad atgirdslista

e kommun, Vigverk, Banverk och ber6rda regionala myndigheter genomféra utredning av
alternativa l6sningar och infrastrukturatgarder fOr resecentra, bytespunkter och multimo-
dala terminaler

e kommunen limna forslag till de nationella, regionala och kommunala investeringsplaner-
na 1 infrastrukturatgirder f6r bittre kollektivtrafik

e cxtern professionell kunskap och kompetens genomféra nédvandiga utredningar

3. Jarnvagssatsningar

Snabba och effektiva jarnvigslinkar kommer att spela allt storre roll £6r regionférstoring och till-
ginglighet samt foretagsetablering, sysselsittning och befolkningens val av plats att bo pa.

Pa manga av regionens striak saknas idag effektiva tagfoérbindelser. Restiderna blir darfér langa
aven pa korta distanser. Dagens jarnvigsforbindelse mellan regionens stider haller inte mattet.
Nya och upprustade jarnvigar behovs for att mota dagens och morgondagens krav.

Jarnviagslankar dr en viktig del av framtidens mellansvenska transportsystem som linkar samman
regionerna Virmland, Orebro och Vistmanland med Stockholm, Oslo och Géteborg. Vil upp-
rustade jarnvigslinkar minskar ocksa restider drastiskt, vilket underlittar kontakterna med stor-
stadsregioner 1 6vriga Europa.

Kommuner fran dster till vister och fran norr till séder har skilda struktur. Nir jirnvigslinkar
bittre knyter dem samman kommer de att komplettera varandra pa ett positivt satt. Ett livskraf-
tigt ortssystem 4r ocksa en forutsittning for regionforstoring och positiv regional utveckling med
vil fungerande samverkan i och mellan regioner.

Arbetsmarknader knyts ocksa nirmare till varandra vilket 6kar tillgangen till arbetskraft, bade nir
det giller antal och kompetens. Dessutom 6kar antalet alternativa méjligheter till intressant sys-
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selsdttning, f6r den enskilde medborgaren. Det medger i sin tur méjligheten att bo kvar pa eller
flytta tillbaka till hemorten.

Konceptet Jarnvagssatsningar ska pa sikt underlitta och gora det enklare for resendrer att ta sig
fran punkt a till punkt b med tag eller en kombination av tig och andra firdmedel, samtidigt som
kollektivtrafiklosningen ska effektiviseras. Detta gors av Linstrafiken i samverkan tillsammans
med:

e kommun, banverk, vigverk och regionala myndigheter genomféra utredningar 6ver om-
och nybyggnad av jirnvig, stationsomraden och resecentra samt intermodala 16sningar.
Forstudier gors enligt lagen om byggande av jarnvig

e cxtern professionell kunskap och kompetens genomféra nédvindiga forstudier och ut-
redningar

Projektorganisation

Projektkansli

Projektledare och koordinator frin Lanstrafiken Malardalen. Kommer att arbeta 6vergripande
med Mer Koll, men ocksa aktivt inom delprojekten. For det ekonomiadministrativa arbetet képs
en tjinst frin Regionférbundet Orebro.

Styrgrupp politiker

Fran Linstrafikens styrelse

Styrgrupp tjansteman
Representanter fran:
e Linstrafiken Milardalen (projektigare)
e Regionférbundet Orebro
e Regionférbundet S6rmland
e VKL (Vistmanlands kommuner och landsting)
e Landstinget Orebro
e Landstinget Vistmanland
e Vigverket
e Banverket
e Svensk kollektivtrafik (ej klart)
e Sirskilda gister

Delprojekt Marknad

Projektledare fran Linstrafiken Milardalen. De som kommer att arbeta inom delprojektet Mark-
nad dr samtliga informatérer frin de tre Lanstrafikbolagen inom Linstrafiken Milardalen, en re-
presentant frin Orebro kommun som ir med och driver klimpprojektet, en representant frin SJ.
I projektet ingar dven en projektledare for testresenirer frain Vigverket region Milardalen, som
ocksa kommer att upphandla konsulthyjilp.
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Delprojekt Starka Strak

Tva projektledare fran Lanstrafiken Milardalen; en fran Linstrafiken Orebro och en fran Vist-
manlands lokaltrafik, som kommer att ansvara frimst f6r arbetet inom sina hemlidn och samarbe-
tet mellan linen. Fran de bada linstrafikbolagen kommer ocksa planerarna att inga. En person
kommer att anstillas f6r héllplatsinventeringar och ytterligeare tillgdngliga resurspersoner kom-
mer att ga in och arbeta i delprojekten. Hir kommer ocksé projektkansliet att arbeta aktivt.

Personal fran samtliga 22 kommuner inom Orebro och Vistmanlands lin samt Eskilstuna kom-
mun kommer att arbeta med Starka Strik.

Vigverket, kommunerna och Linstrafiken kommer ocksa att samarbeta nir det giller hallplatsre-
gistret som ingar i Starka Strak. I samband med detta kommer de ocksa peka pa nédvindiga at-
garder pa kollektivtrafikanlaggningar.

Delprojekt Jarnvigssatsningar

Straket Eskilstuna-Visteras

Projektledare fran Hallstahammars kommun. Intressenter ar Linstrafiken, Banverket, Eskilstuna
kommun, Visteras stad och Hallstahammars kommun. Konsulthjilp kommer att anlitas for att
genomfora férstudien.

Linspendeln

Projektledare frin Nora kommun. Intressenter ar Linstrafiken, Banverket samt kommunerna
Nora, Hillefors, Laxa, Lekeberg, Lindesberg, Kumla, Hallsberg och Orebro. Konsulthjilp kom-
mer att anlitas for att genomfora forstudien.

Forstudier Resecentra Lindesberg och Vedevag och métesstation Gusselby
Projektledare fran Lindesbergs kommun. Intressenter dr Linstrafiken, Lindesbergs kommun och
Banverket. Konsulthjilp kommer att anlitas for att genomfora forstudien.

Forstudier Resecentra

Ett antal forstudier 6ver Resecentra, dir kommunen sjilv kommer att vara projektledare och
genomfora forstudien med hjilp av upphandlade konsulter, kommer att genomféras. De kom-
muner det galler ar:

e Orebro
e Visteras
o Kumla
o Sala

e Ljusnarsberg (Resecentrum Kopparberg och tillginglighetsstudie Stilldalen)
e Nora

e [axa

e Lindesberg

For resecentra i Orebro och Visteras kommer en idéstudie att genomforas fore forstudien. Ban-
verket d4r med som intressent i samtliga studier.
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Delprojekt statsbidrag

Projektledare dr samma som for Mer Koll, och kommer att samarbeta med Vigverket, Banverket,
Regionférbundet Orebro och Linsstyrelsen Vistmanland.

Delprojekt I'T-16sningar
Projektledare dr samma som fér Mer Koll, och kommer att samarbeta med upphandlade konsul-
ter.
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